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Inledning

En GFS skall paborjas for Torslanda Tvarforbindelse, en ny vaglank mellan Kongahallavagen i norr och vag 155
Torslandaleden i sdder. Den nya vagen kommer avlasta Kongahéllavdgen genom Torslanda centrum och
omfordelning av trafik kommer ske. WSP har fatt i uppdrag att med grund i stadens VISUM-modell titta pa hur den nya
tvarforbindelsen paverkar trafiken. Syftet med denna PM &r att redovisa prognosresultaten som gjorts for Torslanda

Tvarforbindelse.
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Figur 1: Oversiktlig karta ny tvarforbindelse
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FOrutsattningar

Modellversion

Analyserna genomfors i VISUM modellversion 18.02 och utgar fran Goteborgs stads VISUM-modell daterad 191217.
Modellen levereras med en grov kalibrering av utredningsomradet gjord av Trafikkontoret.

Scenarion och indata

Torslanda Tvarforbindelse Underlaget till miljobedémningen bestar av ett nulage samt ett prognosar motsvarande
2035. Utgangspunkten for 2035 ar Trafikverkets basscenario (hdg). Trafikverkets basprognoser baseras pa beslutad
politik, dvs. de infrastrukturprojekt och de styrmedel som finns beslutade ligger med som forutsattningar. Géteborgs
stads VISUM-modell innehaller aven ett Hallbarhetsscenario for 2035, vars resultat ocksa kommer redovisas i denna
PM.

Under arbetets gang visade det sig att antalet bilresor i utvalda omraden kring den tankta tvarforbindelsen forutspas
minska i Sampers. En trolig forklaring till denna minskning ar att aldersfordelningen i omradet forvantas féréandras fran
2014 till 2035. Eftersom antalet bilresor minskar i omradet minskar ocksa belastningen pa vagnatet i vissa snitt. For att
inte underskatta méangden trafik i miljobedémningar eller mikrosimuleringar togs ytterligare ett scenario for 2035 fram.
Scenariot utgar fran antalet resor i nulaget (2014) och har raknats upp till 2035 med en arlig upprakning av 0,99% per
ar. Den arliga upprakningen ar enligt Trafikverkets tillvaxttal for Stor Géteborg. Scenariot arlig upprakning ar det
dimensionerande scenario som anvants som indata till genomférda mikrosimuleringar for signalkorsningen i
Syrh&lamotet samt cirkulationsplatsen Kongahallavagen/Nya Alvegardsvagen?.

1 PM — Trafikanalys av korsningspunkterna i var ande av Torslanda Tvarforbindelse, WSP 2020-06-29
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Nulage

Validering och kalibrering
Innan framtida 2035-scenarion skapades gjordes en validering och kalibrering av nulaget.

En grov kalibrering hade genomférts av Géteborgs stad innan modellen dverlamnades till WSP. Figur 2 visar
vaglankar och uppmatta floden efter Goteborgs stads kalibrering. Utifran detta genomforde WSP ytterligare
kalibreringar vilka beskrivs nedan. Kalibreringsomradet har begransats till omradena runt Tvarférbindelsen, dvs.
Torslanda, Lilleby, Kvisljungeby och Lassby. | kalibreringen har de modellerade flodena jamférts med trafikrakningar
fran omradet. | de fall det endast funnits rékningar fran innan och efter ar 2014 (som nulagesmodellen motsvarar) har
en interpolering mellan &ren skett. Till exempel, om det uppmatta flédet p& en vag ar 2011 var 10 000 fordon/dygn och
medan motsvarande siffra &r 2015 var 13 000 antas flodet 2014 vara 12 250.

En justering av vagnatet i modellen har ocksé gjorts. Inringad vaglank i Figur 2 motsvarar Lassbyvagen som idag ar
stangd for genomfartstrafik. Lassbyvagen i modellen har tagits bort och Gamla Sérredsvagen som ar en koppling
strax norr om Lassbyvagen har lagts till i modellen.
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Figur 2 Trafikvolymer dygn enligt originalkalibrering fran trafikkontoret.

Det har inte gjorts nagon justering av markanvandningen infér denna analys.
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Vid jamforelse mot trafikmatningar visade modellresultaten att flodena pa Kongahallavagen underskattades pa dygns-

och eftermiddagsniva. | kalibreringen fokuserades det pa att fa flodena in pa Kongahallavagen fran pafarterna att

overensstamma battre mot trafikrékningarna. Detta da det ar boende langs Kongahallavagen som bedéms vara den
framsta malgruppen for tvarforbindelsen. Nar trafikmangden pa de anslutande vagarna kalibrerats att vara mer i niva
med uppmatta trafikrakningar var flédena dock fortsatt for laga pa Kongahaéllavagen. Darfor 6kades alstringen till/fran
Kvisljungeby nordost om Torslanda eftersom genomfartstrafik saknades. Trots att trafiken till och fran zonen 6kades
med 70 procent av den ursprungliga alstringen var flodena fortfarande nagot underskattade. Tabellen nedan anger
hur matriserna justeras i kalibreringen. 0,2 motsvarar en 6kning av trafiken till/fran zonen med 20 procent.

Tabell 1. Tillaggsmatriser i kalibreringen.

Beskrivning

Zonnummer i VISUM-modellen

Alstringsjustering

Eftermiddag | Formiddag | Lagtrafik
Domarringsgatan 705010, 705100, 705150, 705510, 715140 0,2 0,2 0
Lilleby 706080 0 0 0
Nya Alvegardsviagen 706070 0,6 0,6 0,6
Oarna (Ockerd mfl) 14070263 -0,3 -0,3 -0,3
Genomfartstrafik
(Kvisljungeby) 706050 0,7 0,7 0,7

5 (19)




\\ \ I ) UPPDRAGSNAMN FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10299960 2020-07-08

Trafikfloden, nulage

Figur 3 illustrerar de modellerade dygnsflodena i forhallande till trafikrakningarna. Langs Kongahallavagen mellan
Torslanda och Kuvisljungeby &r de modellerade flodena underskattade &ven efter kalibreringen. Flodena pa pafarterna
till Kongahallavagen vid Domarringsgatan och Lassby stammer dock bra mot rakningarna, &ven om det senare ar
nagot overskattat. Eftersom flodena stammer val pad Kongahallavdagen sdder om Torslanda ar det sannolikt inte
ytterligare genomfartstrafik som saknas utan trafik inom omradet. Eftersom de som reser mellan malpunkter langs
Kongahallavagen inte & malgrupp for tvarforbindelsen fanns ingen anledning att lagga pa ytterligare trafik i modellen,
med risk att snedvrida effekten av tvarforbindelsen.
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Figur 3. Trafikfloden dygn, modellerade floden (blatt) efter kalibrering samt trafikrakningar (rott).
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Nedan presenteras den infrastruktur som lagts till i 2035-scenariona och de prognostiserade framtida trafikflodena i ett

jamforelsescenario utan Torslanda tvarférbindelse.

Forandringar i infrastruktur

Till 2035 planeras Halvors lank som ar en ny vag mellan Hisingeleden och Torslandavagen (Ytterhamnsmotet). Mitt
pa lanken anlaggs &aven en trafikplats med koppling till Vadermotet (i dster i figuren nedan). Mellan Ytterhamnmotet
och trafikplatsen mitt p& strackan kommer det vara 2+2 korfalt medan det forbi trafikplatsen kommer vara 1+1 korfélt.
Pa lanken norr om trafikplatsen planeras det for 2+2 korfalt for att sedan bli 1+1 korfalt en bit innan anslutning till
Hisingsleden. I linje med modellens 6vriga detaljeringsgrad har endast den huvudsakliga kopplingen lagts in i
modellen. Den norra delen av Halvors lank har kodats med en hastighet pad 70km/h med 1 korfalt, medan den sodra
delen kodats med 2 korfalt.

70 km/h,
1 korfalt

70 km/h,
2 korfilt

Figur 4. Halvors lank samt kodade hastigheter och korfalt i VISUM-modellen

Fram till 2035 tillkommer utéver Halvors lank flera storre infrastrukturobjekt i Goteborg, dessa bedéms dock inte
paverka aktuellt utredningsomrade och darfor har dessa inte lagts till i modellen.
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Figuren nedan visar de modellberaknade dygnsflodena 2035 utan tvarforbindelsen. | scenariot minskar resandet pa
Kongahallavagen runt tvarforbindelsens ténkta anslutningar jamfort med 2014. Det lagre resandet beror pa att pa
antalet bilresor ar lagre i de narliggande omardena pa norra och sodra sidan av Kongahallavagen i hojd med
korsningen i Lilleby. Efterfrageberéakningarna som goérs i Sampers resulterar i lagre antal bilresor 2035 jamfort med
2014 trots att det inte sker ndgon minskning i markanvandningen i omradena. Minskningen av antalet bilresor tros
kunna forklaras av en forandring i befolkningens aldersférdelning i omradena, vilket genererar en annan typ av
efterfragan pa bilresor. | resternade vagnatet sker en 6kning av antalet bilresor jamfort med nulaget.
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Figur 5. Trafikvolymer dygn 2035 basscenario hog.
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Trafikfloden, arlig uppréakning

Da antalet bilresor berdaknas minska i vissa av omradena kring den tankta tvarforbindelsen i scenariot Basprognos
2035 har ytterligare ett scenario for 2035 tagits fram. Det nya scenariot for 2035 utgar fran resandeefterfragan i
nulagesscenariot. | scenariot raknas det totala antalet bilresor upp fran nulaget 2014 med en arlig 6kning pa 0,99%
fram till 2035, vilket &r i enlighet med Trafikverkets upprékningstal fér Stor Goteborg.

Flodena som beraknats i scenariot med arlig upprakning ar hogre an i scenariot Basprognos 2035 pa majoriteten av
vaglankarna inom det studerade omradet.
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Figur 6 Trafikvolymer dygn 2035 arlig uppréakning.
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Trafikfloden, Hallbarhetsscenario

Hallbarhetsscenariot &r ett scenario som ska motsvara Goteborgs stads trafikstrategi med mal om mer hallbart

resande. Modellerade trafikfloden i Hallbarhetsscenariot ar darmed lagre jamfort med siffrorna i scenariot Basprognos
Ho6g och Arlig upprakning.
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Figur 7. Trafikvolymer dygn 2035 (Hallbarhetsscenario).
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Torslanda tvarforbindelse

| féljande avsnitt beskrivs kodningen av objektet i VISUM-modellen som legat till grund fér scenarioanalyserna, | detta
kapitel redovisas aven resultatet av de modellkdrningar som gjorts med tvarforbindelsen. | resultaten redovisas totala
trafikfldden samt s kallade "Flow Bundle-bilder” som visar start och malpunkt for de fordon som nyttjar Torslanda
tvarforbindelse. De rosa pilarna visar det valda snittet och vardena visar pa vart de fordon som passerar snittet
kommer frn och tar vagen i vagnatet. Flow bundle-bilderna visar pa likvardiga resandemonster for de fordon som
anvander Torslanda tvarforbindelse, det ar enbart volymerna som skiljer sig at i de olika scenariona. Majoriteten av de
som nyttjar Torslanda tvarforbindelse dker mellan Lilleby/Torslanda och in mot Goteborg.

Infrastruktur

Den nya foérbindelsen kommer att ha olika hastighetsgranser langs strackan. | norr dér forbindelsen ansluter till
Kongahallavagen planeras hastigheten vara fortsatt lag genom bostadsomradet. | dagslaget ar den skyltade
hastigheten 50 km/h men eftersom det & manga farthinder och hastighetssankande atgarder ar hastigheten i
praktiken mojligen lagre. Detsamma galler genom industriomradet i sdder innan tvarforbindelsen nar Syrhalamotet.
Aven dar kommer hastigheten att vara fortsatt 50 km/h. P& strackan mellan dessa tvd omréden, dvs, p& den
tilkommande vagstrackan planeras hastigheten till 70km/h.

For att fa 6verrensstimmelse med kodningen av hastigheter i VISUM-modellen i dvrigt har hastigheterna kodats enligt
Figur 8.
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Figur 8. Torslanda tvarforbindelse samt kodade hastigheter och koérfalt i VISUM-modellen.
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Trafikfloden nulage
Med tvarforbindelse inkodat i nulagesscenariot sker en dverflyttning till den nya vaglanken motsvarande drygt 6000
fordon per dygn.
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Figur 9. Trafikvolymer dygn nulége, inklusive tvarférbindelsen.
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Figur 10 Start och malpunkt for fordonstrafiken som nyttjar tvarforbindelsen, nulage

13 (19)



FORFATTARE

DATUM

UPPDRAGSNUMMER
2020-07-08

10299960

\\ \ I ) UPPDRAGSNAMN

Trafikfloden, 2035 Basprognos Hog

| scenariot basprognos hdg anvands tvarforbindelsen av nagot farre an i nulagesscenariot, ca 5800 fordon per dygn.
Detta beror pa att alstringen av bilresor generellt &r lagre i nagra av de zoner som ligger i anslutning till den nya

lanken (se avsnitt Trafikfléden Basprognos Hog).
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Figur 11. Trafikvolymer dygn 2035 basprognos hdg inklusive tvarférbindelsen.
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Figur 12 Start och malpunkt for fordonstrafiken som nyttjar tvarférbindelsen, 2035 Basprognos hog
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Trafikfloden, 2035 Arlig upprékning
| scenariot med en arlig upprakning anvands tvarforbindelsen av ca 7300 fordon per dygn. Scenariot arlig upprakning
ger de hogsta trafikflédena och ar det scenario som anvants som indata till de mikrosimuleringar som genomforts av

WSP for de anslutande korsningspunkterna till Torslanda tvarférbindelse.
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Figur 13. Trafikvolymer dygn 2035 (arlig upprakning) inklusive tvarforbindelsen.
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Figur 14 Start och méalpunkt fér fordonstrafiken som nyttjar tvarférbindelsen, 2035 Arlig uppréakning
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Trafikfloden, 2035 Hallbarhetsscenario
| Hallbarhetsscenariot for 2035 anvands tvarforbindelsen av ca 4400 fordon per dygn. Detta ar lagre an i

nulédgesscenariot.
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Figur 15. Trafikvolymer dygn 2035 inklusive tvarforbindelsen enligt Hallbarhetsscenariot.
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Figur 16 Start och malpunkt for fordonstrafiken som nyttjar tvarforbindelsen, 2035 Hallbarhetsscenario
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